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| | New York, den 16. August 1853.

i I.iebe Eltern! |
ﬂ So wire denn die schonste Zeit neines bisherigen Lebens hinter mir.
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i | Nach 46 auf der See zugebrachten Tagen habe ich den boden des Lan-

i des betreten, in welches mich seit manchen Jahten meine Gedanken

| - und Triure so oft versetzt hatten. . |
Fir den Deutschen, welcher Amerika besucht, ist die lange Seereise, il

| Relsebericechdtt welche er zu machan hat, eine ausgezeichnete Vorbereitung. Der
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weite VWasserspiegel, welcher die beiden Hemlsphéaren trennt, 1stT |
i
'wie ein weiBes Blatt in der Geschichte seines Lebens. Aufl elner {
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. nach U S A aus dem Jahre 1853
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Landreise schwicht die raschfolgende Reihe neuer Vorfalie, Per-

sonen und Lindriicke -das Gefiihl des Fernseins uvund der Einsamkeit.

von Gottlob Haer ing geb. 30.9.1831
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Der Reisende Kann dieselben wie die Glieder einer ununterbrochenen
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altester Sohn von Gottlodb Jakob Haering Kette an sich vorbeiziehen lassen, deren letztes ihn mit der Heli-
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Kaufmann in Stuttgart

math ziemlich sicher verbindet. Nicht so bei einer Seexraise. Sie ;

e

und dessen 1. Frau

WU

‘bringt zwischen uns und die Heimath ein Meer, kein eingebildetes i

sondern ein wirkliches, dem Sturm, der Furcht, der Ungewilihelt

50phie Wilhelmine geb. Beringer
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preillgegebenes Meer, welches die EIntfernung filhlbar, die Rickkehxr

zweifelhaft macht. Das bunte Treiben des tiéglichen Lebens tritt
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in deu Hintergrund, die Wwunder der Tiefe und der Luft bilden firx
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die Zeit der Reise die Hauptthematen des Nachdenkens una fir den
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Reisenden ist von dem Augenblicke'an, wo die letzten Tinten Juro~

E' pas am Horizonte verschwinden, eigentlich alles leer, bis er den
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entgegengesetzten Strande betritt und sich plotzlicn in das neue

Getriebe der neuen Welt versetzt sieht, welches lebhaft zu er-

greifen sein Gemiith durch die zeitweilige Abwesenheit weltlicher
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Bindriicke und Beschaftigungen am besten vorbereitet ist.

Wie manche Stunde sah ich bei ruhigem VWetter iUber die Brustung
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des Quarterdecks gelehnt dem Treiben der Wolken und Wellien zu |

v L T U AL e

i
oder schaute von der Hohe der Strickleitern nach einem in der Rl
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Ferne dahinziehenden Segel. Bald unterbrach eine Heerde Schwelin- L
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fische, ein einsamer Delphin, ein verlorenex Wwallfisch oder,

i ein Segel, das in Sprachweite voriliberkam, die Eintdnigkeit dex
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| | Fanrt. Triibte sich das Wetter, so gaben die Arveiten der katrosen
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Hl manchen Stoff zur Unterhaltung und stieg einer jener pldtzlichen

%

A R A

- —
P —— L

|
i _ .! Sommerstiirme auf, so galt es, dem Sturm schneller nocan zuvorzu-
Quelle: Claus-Eberhard Haering, Bremen 1
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kommen und ihm kein Ziel zu lassen, woren er seine Wuth auslassen
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konnte. Dann flogen die Matrosen auf die Raaen, die Segel wurden
theils eingezogen theils geraqfft, ja es gab Augenblicke, wo jede

Hand an Bord kr&ftig Hand anlegen muBte. War dann die Leinwand gebor-
gen, so konnte man dem Withen des Sturmes gemiithsruhig zusehen, und
es war ein imposanter Anblick, wie das Schiff von midchtigen Vogen
gehoben pldtzlich in die Tiefe geschnellt zum Theil mit Wasser be-
deckt, ebensoschnell aber wieder gehobén und so stundenlang hin und
heréeworfan wurde.

Doch ich denke, ihr werdet mich gerne auf meiner Wanderung begleiten
und so will ich mit der Beschreibung des passiven Nittels meines
Hierherkommens beginnen.

Die Helvetia ein gekupferter schnellsegelnder Dreimaster 1. Classe
180 -~ 190' in der Lénge und ist
Jahren in die Linie getreten. Um oben anzufangen
aus der Benennung hervorgeht,

miBdt bei einer Breite von 3%6' ca.
vor nicht ganz 3
fihrt sie, wie 3 Masten, mizzen, top,
Mast genannt. Jeder der 3 Masten fihrt 4 Segel und zwar von

oben herunter royal, gallant, top, mainsail.

foxre,
Zudem kdnnen an jedem
noch Nebensegel d.h. studdingsails heigesetzt werden. AuBerdem fihri
das Schiff noch zwischen den Masten den Spancer und den Spencer und
an der Spitze 3 Jobs. Auf der Spitze des Hauptmasts weht eine kleine
weiBe Flagse mit einem schwarzen U und bei Veranlassung hinten die
grofBe auwsrikanische Flagge. Der Korper des Schiffs besteht aus 4
Theilen. Zuunterst der Keller. Er enth#lt vor allem die Ladung, die
diesmsl meist in Champagner bestand, sodann die Wasserfiésser ca. 150
an der Zahl und den groBeren Theil der Passagierbaggage. Exr wird jede
Woche 2mal gesffnet, um den Leuten Gelegenheit zu geben, die ntthigen
Vorritne hersufzunehmen. Wohl dem, der dabei gut Acht giebt, daB keine

falschen Hinde iiber seine Sachen kommen. Wasser wird jeden Morgen vom

w

Schiffszimmermann ausgetheilt und zwar ca. 3 Schoppen per Kopf, was

kaum zum Kochen und Trinken reicht.

Uber dem Keller befindet sich das Zwischendeck. Es ist fiir 360 Per-
sonen eingerichtet und zwar so, daB in 90 nummerierten hSlzernen
Stillen, von denen je 2 ibereinander sind, je 4 Perdonen beisammen
schlafen. Die Hummern fangen am Steuerruder an, laufen links herunter,
kommen an derselben Seite zurlick, fllhren dann an der rechten Seite
ebenso hinunter und herauf und bilden so 4 Reihen, welche durch
Gidnge getrennt sind, die aber mit Koffern ete. so verbarricadirt
sind, daB man kaum passiren kann. In diesem Raum brachten nun die
545
Néchte und oft auch

diesmaligen ca. Pazsagiere jeden Alters und Geschlechts ihre

Tage natiirlich unter nicht wenig Streit und
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Eader zu. Solange dieser sich nur auf Worte beschriénkt, 1l&B8t man

diese Sache genen, kommt es aber zu Thitlichkeiten, so entscheidet

meist der herbeigerufene Steuermann mit einigen ausgetheilten Faust-
schligen oder durch Entziehung des Trinkwassers auf eine gewisse
Zeit. Bei schwereren Vergehen, worunter namentlich Rauchen und
Lichtmachen vitzr Deck pehirt, wird mit Confiscation der iund-
vorridthe ja mit Anbinden an den Mast bestraft. Die Gesellschaft
bestand diesmal beinahe nur aus Deutschen meist aus Rheinbayern,

Baden und Wirtemberz. Ss war grdBtentheils rohes wilstes Volk auch

ein gut Theil politische Fliichtlinge und durchgebraante Bankerottiers
und Ehemanner, von denen man manch curiose Biographile hirasn konnts.

Doch war auch eine kleine Zahl von recht ordentlichen und anstin-

digen Leuten unten wie Pritorius Schwester mit Femilie, eine Familie

aus Germersheim mit Kindern, von denen eines unserm Paul in seinemn

AuBern und Wesen auf und nieder &hnlich sah. u.a.m.

Uber denm Zwischendeck kommt vom Steuerruder aus geschen zuerst die
erste Cajiite. Sie enth#dlt in der litte den Salon ca. 30' lang und
15' breit Thiibsch bemalt und schon menblirt, rechts die Zimmer des
Capitins mit Bett, Schreibtisch und allen Bequemlichkeiten, sowie
éie Cajiite der Steward, links das Zimmer des ersten Steuermanns und

3 Cajiiten fir je 2 Passagiere. Leztere sind 6' breit und ca. 12!
lang und enthalthen auBer den 2 iibereinander befindlichen Betten
1 Canapee, 2 Stiihle, 1 Waschtisch, 1 Spiegel und 1 Lampe. Das Bett
ist gut aber ungewmein schmal. Uberhaupt ist beil 2 Passagiereu der
Raum spérlich genug zugemessen. Da ich
ich nahm die

auf die oberz meine kleineren Effecten,

aber meine Cajite allein
hatte, gieng es ganz gut, untere Bettstelle und legte
so daB ich wmeine Koffer be-
quem Offnen konnte.
hatte

einen

Ich nahm die oberste Cajlite am Steuverrad und

als Nachbar den Schiffsarzt Mr. Price von perstown NY.,

Go
jungen Vollblutyankee, welcher von seinen Studien, die er in )
Paris gemacht hatte, nach Hause zurilickkehrte. Er war ein sehr ruhiger
und ordentlicher junger Mann und schien auch gute Kenatnife zu be-
sizten, wenigstens wandten die Kranken seine Nittel meist mit gutem
kErfolg an. Sein Vater war ein groBerer Gutsbesitzer in Cooperstown
und ein genauer ¥reund H. Fennimore Coopers, von dem er mir Vieles
erzdinlte. Nach seinem Tode erbte er seine Giuter und wird jetzt die
Arzeneiwissenschaft menr nur als Zeitvertireib praktiziren. Er sprach
kein Wort Deutsch, ich muBte ihn dsher Jjeden Tag auf seinen Kranken-
besuchen begleiten, wobel mir mein Latein gute Dienste leistete.
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In der ersten Cajite wurde punkt 8 Uhr gefriihstiickt Caffe mit Milch,
Butterbrod und Fleisch. Um 1 Uhr ist Dinner Suppe, mehrerlei Fleisch,
Kartoffel und Pudding oder Kuchen. Auch 1/4 oder 1/2 Glas Wein be-
kamen wir Mittags. Um 6 Uhr gabs Theec mit Wilch, Butterbrod und
Fleisch. Da wir eine Kuh, verschiedene Schweine und Hémmel, auch
viel Federvieh an Bord hatten, mangelte es nie an frischer Milch,
Butfer ﬁnd Fleisch, lberhaupt war die Kost, von 2 schwarzen KSchen
zubereitet und einem schwarzen Stuart servirt, stets sehr schmack-
haft und reichlich. Wir waren bei Tisch nur 4 Personen, der Capitin,
der 1. Steuermann, der Doctor und ich. Nach uns kamen der 2. und 3.
Steuermann und der Carpenter. Was dann von den Speisen iibrig blieb,
verzehrten die Koche und Stuarts oder verkauften es an die Passagiere.

Die Zeit vom Aufstehen an bis 9 Uhr Abends brachte ich mit Ausnahme

der
das
lon

Manlzeiten bei jedem Wetter auf dem Verdeck zu und so machte mir
Allzinsein in der Cajiite Nichts aus. Von 9 Uhr an las ich im Sa-
oder sopislte mit dem Capitain Schach, wishrend der Doctos studirte.
Un 11 Uhr giengé noch einmal =ufs Verdeck, um nach dem Wetter zu sehen
und dann ins Bett. Ich schlief ohne Ausnahme ausgezeichnet gut und
muBte meistens morgens geweckt werdén. Uberhsupt war ich im Gegensatz
zu den m2isten Passagieren sehr gesund, hatte einen ausgezeichaeten
Appetit und wurde von der Seekrankheit auch nicht im mindesten
sffdeirt.

Neben der ersten befindet sich, um in der Beschreibung der Schiffs-
einrichtung fortzufanren, die 2. Cajlite. Sie ist fiir ca. 40 Personen
eingerichtet, die in 4 Zimmern pladirt werden und kxaum besser als

das Zwischendeck. Die Passagiere haben ihr Bett selbst gzu liefern,
sich selbst zu kochen, Cajiite, Abtriti u.s.w. selbst zu reinigen

und in dieser Hinsicht mehr zu leisten, als die vom Zwischendeck,

da sie an Zahl weit weniger sind. Sie war diesmal beinahe ausschlieB-
lich von Juden und Franzosen bevilkert einem eckelhaften, unvertrig-
lichem Corps, deren Umgang Jedermann mdglichst vermied. Wiren die
Gebrider Hartmann nicht unter sich und gegen Andere noch unvertrig-
licter gewesen, sie hitten mich wahrhaftig gedauert, in solche Ge-
sellscnaft gerathen zu sein.

Nun kommt ein leerer Raum, welcher die beiden Cajiiten von den Kiichen
ete trennt. In der Mitte desselben ist eine etwa 10 m' groBe Lucke,
Luft
fur jede Cajiite. Die des

welche das Zwischendeck mit Licht und versieht. Auf diesen
leeren Raum folgen die 3 Kiichen, eine

Zwischnendecks hat 8 Feuerstellen, was flir so viele Passagiere sehr
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wenilg ist. Es machten defhalb sehr Viele won der Erlaubnifi Gebrauch,

gegen eine Entschidigung von g 1C0.-- }¥e Kopf ihre Geriicaute vom Koch

zubereiten zu lassen. AuBerdem enthslt diese Ztage noch die Tau-

kammer, die Segelkammer, die Ketten, die Cajliten der Steuermiénner,
die Stille und Abtritte.
Steigen wir eine der verschiedenen Treppen hinauf, so kommen wir

Matrosen und Kdche,

nun endlich aufs Verdeck oder eigentlich die beiden Halbdecke, die
durch 2 schmale Stege in Verbindung stehen. Ganz hinten im Schiff

ist das Rauchzimmer der ersten &jite davor das Steuerrad und besser

vornen Binke flr die erste uad zweite Cajiite, sowie die 2 kleinen

Nachen zu beiden Seiten.

2T 3

Jenseits der beiden Stege liezgt in der Nitte der groBie Wachen und ‘

vornen die beiden Anker, auBerdem sind hier' die Eingfnge ins Zwi-

schendeck und die Matrosen-Cojen, die Pumpen etc. An dieser Stelle

will ich zugleich eine Idee von der Schiffszeitrechnung geben.
In der 1. Cajiite h#ng®t an einem Deckenbalken eine Uhr, welche vom

Capitain jeden Mittag 12 Uhr regulirt wird. Diese Uhr kann
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Stenermasa Matrose am Steuerrad durch ein angebrachtes Fens
gestellt

Steuerrad hidngenden

sehen. Sobald der Capitain den Zeiger auf 12 Unhr
schligt der lMatrose 8 Schlige auf einer iiber dem
Glocke. Das ist das Zeichen, daB der Seetag zu Ende ist und die

erste Wache des n#chsten Tegs beginnt. Dsr Matrcse, der ‘
Steuerrad abldst, giebt um 1/2 1 Uhr 1 um 1 Uhr 2 Schlige um 4 Uhr

also 8 Schlége. Um 1/2 5 féngt es wieder mit 1 Schlag an - 8 Uhr,
dies ist die 2. Wache. Die 3. dauert von 8 - 12 Uhr, die 4. von
12 - 4, die 5. von 4 - 8 und die 6. von 8 - 12 Uhr. Man sagt, dann,

es ist z.B. 6 Schlige in der 2. Wache oder 7 Unr Abends. Dies fihrt
auf die Bemannung des Schiffs. Der Dienst der Matrosen wechselt
nemlich mit den Wachen und zwar so, daB je die Hlfte, eine unter

Befehl des Capitaih und 2. Steuermanns, die andere unter Befehl des

1. und 3. Steuermanns Dienst thut, blos bei stiirmischem Wetter wird

auch die andere H#lfte aufgerufen. Der Dienst am Steuerrad wechselt

jede Stunde unter den Matrosen ohne Riicksicht auf die Wache.

Die RBefshlenden am Schiff sind der Capitain, die drei Steuerminner

und der Zimmermann. Die Besatzung des Schiffs

|
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bestand aus 27 Ma-~ ‘

trosen und 2 Schiffsjungen.

Der Capitain B. F. Marsh, ein gebotener Americaner und einer reichen
Familie angehtrig, zdhlt jest 32 Jahre und ist seit 2 Jahren ver-—
heirathet. Er war erster Steuermann auf der Argo, als sie zu Grunde
gieng und wurde, da der Capitain jenes Schiffs seines Dienstes ent- %
i
= B ;
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lassen wurde, zum Capitain der Helvetia, als sie vor é3 Jahren fir
die Argo in die Linie trat, ernannt. Er gieng im 16. Jahre als
Schiffsjunge zur See und befuhr als solcher und spiter als Matrose
und Steuermann 13 Jahre lang die verschiedenen Meere und weill allexr-
hand Interessantes von seinen Fahrten zu erhihlen. Seinem AuBern
nach war er von gewdshnlicher Grof8e, mager, blond, nach Seemannsart
ggkleidet. Gegen die Matrosen war er nicht grob aber &uBerst streng,
sein Wort war kurz doch rasch sein Aug und Arma, wie Byron sagt.
Vorsichtig, ruhig, bei Gefahr kaltbliitig, ungemein méBRig, war er
stets bei der Arbeit vorne an und bei ssinen Leuten sehr beliebt.
Gegen die Passagiere war er nach ihrem Benehmen. Schmutzige und

dndelsiichtige Burschen fertigte er barsch ab, gegen ordentliche
Leute =ber war er sehr zuvorkommend und freundlich. Da weder er
noch einer der Steuerleute Deutsch verstand, muBte ich ihm, wenn
er ins Zwischendeck gieng oder von den Passagieren Etwas vor ihn
gebracht wurde, als Dollmetscher dienen.
Mr. Stephen der erste Steuermann und auch ein Americaner war zienlich
dlter =1s der Capitain, groB, stark, mit langem, schwarzem Bart. Er
war lingere Zeit Capitain gewesen, verlor aber sein Schiff durch
Schiffbruch und war so gendthigt, wieder Steuermann zu werden,

Er sah meist sehr gedriickt aus, war aber ein ordentlicher und wie

es schien erfehrener MNann.

Der 2. Steuermann dagegen Mr. Dodley ein Schotte groB und ungemein
stark, war ein ungeschiachter Gesell, der die Passegiere auf jede
nur erdenkliche Weiée chicanierte. Obgleich seiner Kﬁrperbeschaffen—
heit nach zum Seemann wie geboren, wird er doch, da er starke Familie
hat, den Se=sdienst quittieren und sich zum Gliick fur alle spiteren
Passagicre der Helvetia auf ein anderes Geschift zurlickziehen.

Der orcdentlichste von ellen aber war der dritte Steuermann Mr. Town~
send, ein BEnglénders. Jung, lernbegierig, ungemein flink, war er
stets auf der ganzen Reise der erste auf den Raaen, der munterste
bei Tisch und der freundlichste im Umgang mit den Passagieren. Ich
hoffe, er wird bei lr. Dodleys Austritt zu dessen Rang avanciren.
Wie bereits gesasgt, theilen sich diese 4 in das Commando der Wacken.
Zu jeder Wache gehfren je 11 Matrosen und ein Junge. Die Mannschaft
war aus 2llen Natlonen zusammengewilirfelt, wir hatten 7 Irléncder,
5 Amerikaner, 4 Englinder, 2 Franzosen, 2 Italiener, 1 Belgier,
1 Portugiesen, lauter tichtige Leute. Sie bekamen von 16 - 20 Dolliar
monatlichen Lohn und ziemlich gute Kost. lorgens Caffe mit Syrup, ge-
salzenes Fleisch und Zwieback, Mittags gewdhnlich Rels mit gesalzenem
Fleisch und Abens Thee mit Syrup, gesalzenes Fleisch und Zwieback.

. T

Einmal in der Woche auch frisches Brod. Es waren durchgingig tiich-
tige wettergebriunte Gestalten, etwas roh gegen die Passagiere,
streitsilichtig unter sich, den Befehlen der Vorgesezten aber willig
W. plnktlich willfahrend. Ich sah ihnen immer nit groBem Vergniigen
bei ihren verschiedenen Beschiftigungen zu, besonders amiisirten sie
mich aber, wenn sie bei unruhigem Wetter alle wit einander in allen
novr erdenklichen Stellungen auf einer der groBen Raaen safBen wie
EichhBrnchen, um sie einzubinden. An ruhigen Abenden iibten sie sich
als in den verschiedenen Boxarten oder fihrten KMatrosentinze auf.
Doch ich flirchte, ich werde zu lange und will deBhalb zu einer kurzen
Beschreibung unserer Fakrth ibergehen.

Wie ich bereits von Havre aus geschrieben, gelang es uns endlich
nach mehreren vergeblichen Versuchen am lorgen des 2. Juli gegen

7 Unr =zus dem Hafen zu kommen. AuBerhalb der SchleuBe nahm uns der
Remorqueur Hercule ins Schlepptau. In der Zwischenzeit wurde Verles
gehalten, und ein Matrose, der im Augenblick der Abfarth betrunken
an Bord gekommen war, zuerst um ihn niichtern zu machen in die See
geworfen und als er wieder an Bord geholt worden war, vom Steuer—
mann fuirchterlich gepriigelt. Herr Chryslie und die Leute vom Bureau
die an Bord geblieben waren, verlieBen uns in einem Boot, wir Ps
passirten den Lecuchtthuérm, zogen die smerikanische Flagge zuf und
fuhren bei starkem Begenwind, rauher See und dem Zuruf Vieler Ver-—
sammelter zum Hafen hinaus.

Bald iiberlie uns der Dampfer unserem Schicksaal. Wixr hétten unter-
dessen die ndthigen Segel beigesezt und steuerten so gut es gieng
unseren Cours. Da die See ziemlich hoch gieng so verschwand einer
der Passaziere nach dem anderen, um dem ifeere den iiblichen Tribut
abzustatten. Die noch Verschonten gaukelten und tanzten bei jeder
Bewegung des Schiffs wie Betrunkene. Nach 5 - 6 Stunden waren nur
noch 6 Passagiere auf dem Verdeck, die gliicklich genug waren, dem
allgemeinen Beispiel nicht haben folgen zu miissen und dem Treiben
der Anderen mit lachendem lMunde zusehen zu konnen. Wie schon be-
merkt gehdrte Gott Lob auch ich zu dieser Zahl. Dagegen lag der
gute Doctor trotz aller angewandten Prasservative mehrere Tage auf
der Nase. Uberhaupt 1itt die lMehrzahl der Passagiere lingere .Zeit
an den Folgen der Seekrankheit, so daBl die Gesellschaft zuf dem
Verdeck als ziemlich nshe beisammen war.

Unter stets heftigem. Gegenwind kreuzten wir so den 2. und 3. stets
den Lootsen am Bord und angesichts der franzdsischen Kiste. Den 4.

morgens sprang endlich eine kleine Brise im Osten auf, wir iiberholten

Eell i
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auch bald den Harvest, ein Schiff das 12 Stunden vor uns den Hafen
verlassen hatte, nidnerten uns im Laufe des Teges ziemlich der eng-
lischen Kiiste, gegen Abend aber schlug der Wind wieder in Nordwest

um und zweng uns wieder zum Kreuzen. Den 5. morgens verbreitete

sich das Geriicht am Bord, der Matrose welcher bei der Abfarth in
Havre betrunken aufs Schiff gekommen war, sei gestorben, was sich
denn auch als wahr herausstellte, ob nun in Folge der Trunksucht

wie der Capitain behauptete oder in Folge der fiirchterlichen Priigel,
die er bekormen, weiB ich nicht. Gegen 1 Uhr ward er in Segeltuch

genint, altes Zisen an seinen FiiBen befestigt und ohne die mindeste
Ceremonie Uber Bord geworfen. Das Wetter war den ganzen Tag neblicht
und dauerte so
zom T.

Bord hin und her, nun erhob sich aber endlich ein guter

such den folgenden 6. noch fort. Wir kreuzten so bis
a«bends zwischen den Kiisten des Canals stets den Looisen an
¥ind welcher
uns gegen Mitternacht auf die hohe See brachte. Am Morgen des 8. ver—
liefl uns endlich der Lootse. Wir segeltan diesen und den folgenden
Teg mit ordentlichiem Winde, welcher sber am 10. gegen Abend in einen
ziemlich heftigen Sturm susartete. Man muBte alle Leinwand einziehen
und das Schiff ganz ndrdlich halten, um nicht zusehr in die Fénge

des Windes zu

kommen. Gegen Morgen lief der Sturm nach, der Wind

war aber ungemein schlecht und wir konnten nur sehr langsam vorwirts

kommen. Vir begegnetsen 1 Dampfboot, welches nach Liverpool bestimmt
war und bekemen einen Besuch von einem irischen Bettiler, der gegen

friscne Fiesche sich etwas Brod und Fleisch vom Schiff holte. Vom
Als die

der 2. Cajite morgens aufwachten wer auBer mehreren Uhren

den 12. hatten wir eine sehr stirmische Nacht.

(07

auch des Zlteren Hartmanns groBer Koffer verschwunden. Nach largen
Suchen fand er sich sndlich ganz zmerschnitten und seines simtlichen
Inhalt entleert unten an einer der Zwischendeckstreppen, welche er
fenbar aus Boshei: hinabgestﬁrzt worcden war, um den Verdacht von
abzuwenden. Da begZiindeter Verdacht gege
en da war

die Matros P beantragte man eine Untersuchung gegen diesel-

ben, worauf der Capitsin aber durchaus nicht eingehen wollte und die
Leute suf die Ankunft in New York vertrdstete.
Vom 1l2. - 17. hatten wir stets heftigen Gegenwind, welcher beinsche
jeden Abend in Sturn ausartete und unsern Segeln bedeutenden Schaden
ten die Pas-

sagiere unter sich unter allgemeinem Beitritt eine Wache von 12 Nann

that. Da irmmer noch kleine Diebstéhle vorkamen, errichte

firs Zwischendeck und 4 NMann fir die 2. Cajiite, wovon je eine Hilfte
vor und die andere nach Nitternacht zu wachen hatte, eine Einrichtung

die sich bis zum SchluBe der Farth nicht blos gegen Diebe sondern

v - 9 -

|
|

weghauven.

.es war aucn kein SpaB so auf weitem weitem Ocean dem Toben von Wind,
hl

Unordnﬁngen als sehr wirksam erwies.
tille, am 18.
nur trieb er uns etwas sehr nbrdlich. Am 19.

zuch gegen andere
Den 17. hatten wir Winds dagegen und 12. guten Wind,
gegen 5 Uhr Abends er-

~

scholl pldtzlich vom wachhabenden Steuermann der Ruf: Feuer, Feuer,

welches sich denn auch sofort gwischen der Taukammer und zweiten

Kiche gerade unter dem groBen Segel des Hauptmazsts erhob.

$0 schnell ich !
gen, er begegnete mir aber auf der Treppe und eilte nach dem Brand-
platz, lieB die vor allen Seiten hersufdringenden Zwischendeclks—
rassagiere von einigen Matrosen suf jede anwendbare Veise zuriick-—
dréngen, sofort déie Pumpen in Bewegung setzen, die grofen Schléuche
einntngen und mit Axten die brennenden Theile so schnell =ls mbglich
Bald gab das Feuer nach und nach Jcurzer Zeit konnte man
das Schiff als gerettet betrazchten. Aber nie in meinem Leben werde
ich diese Stunde vergessen, dieses Angstgeschrei hunderter, das arm—
selige Geschrei der vielen Juden nach ihren irdischen Giitern, das

Heulen und Kreischen von Weibern und Kindern war firchterlich und

Wasser und Feuer cusgesezt im schlimmsten Falle die Wahl zwischen

Verbrermen und Zrtrinken, im bessern Falle fir einige Gliickliche
ein Plétzlein in einem der Nachen und selbst fiir diese Hungarsnoth
usw. als muthmaBliche nichste Zukxunft. Doch Gott sei Dank das Feuer
wurde so geitig entdeckt, daB es noch bewiltigt werden konnie und
wir fir diesmal mit dem Schreck davon kamen. In der folgenden Nach
noch hatten wir einen tiichtigen Sturm, die Wellen giengen eine nech
der anderen iiber das Verdeck und warfen das Schiff und seinen In~
halt gehOrig hin und her. Unter hiufigem Gegenwind und vielen S0ZE—
nannten Squalls oder kurzen pldtzlichen Stiirmlein £& fuhren wir so
bis zum 30., an welchem Tage man aus der verinderten Farbe des Was-
sers und dem starken Neabel die Nihe der Binke von New Foundland
schloB.
Nebel,

die Schiffsglocke vorwir

Nachts und den folgendan Tag fuhren wir durch den dichtesten
den ich je gesehen, langsam unter stetem Anschlagen dex an
rts und fanden uns als sich am lMorgen des
1. August die Nebel zertheilten in Sicht von 60

féngern, die anf diesem Theil der Binke Anker

70 Stockfisch-
geworfen hatten.

Das war ein unterhaltender Tag. Wir legten auch Anker—sars Angeln
ezus und fiengen einige sehr schbne Stockfische,
sofort zubereiteh lieB.

die der Capitain
Gegen Abend forschte der Wind auf, wir ent-
fernten uns von der Flotille und bald unfieng uns und sie wiedexr

dicker Nebel.

nannten Virginrocks weg. Die 2 folgenden Tage hatten wir complete

. - TG -

Nachts giengen wir iiber gefihrliche Felsen die soge-

Ich stiirzte
konnte nach der Cgjlite um den Capitain zu benachrichti-|
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Windstille, wir lagen meist von starkem Nebel umlagert wie todt
auf dem Wasser., Da dexr Capitain firchtete, die in dieser Gegend
Windstille
sere Ankunft in New York noch lange hinausschieben, gab er den Be-
fehl, den Pas
zu verabreichen, was bei der groBlen Hitze die wir hatten gar nicht

hiufigen n mochten sich noch Ofter wiederholen und un-

sagl

eren nur noch 2/3 des gewthnlichen Wasserquantums

angenehm war. Auch fiengen bei Einzelnen die Lebensmittel an ‘knapp

zd werden und man horte mancihe mifmuthige Aulerungen. Desto groBer

war die Freude als endlich am 5. csich ein glinstiger nicht zu starker

Wind erhob, der uns gestattete alle Leinwand beizusetzen und uns mit

einer Geschwindigkeit von 7 - 12 Seemeilen in der Stunde vorwirts

18X

trieb., Diesen VWind hielten wir auch den 6. und 7. und begegneten am

Abend des lezteren einer mit Waaren geladenen Barke, welche uns an-
sprach und von der wir erfuhren, daB sie vor T Tagen Quebek verlassen
habe und nach Liverpool bestimmt sei. Nachts fuhren wir ziemlich gut
gegen morgen aber trat wieder Windstille ein, welche aber nur einige
Stunden anhielt. Wir waren gerade beim Essen als der wachthabende
Steuermann meldete, daB in der Entfernung von einigen Meilen lee-
ein entmaste-

wirts ein Gegenstand auf dem Wasser treibe, das er fiir

tes Schiff halte. Wir hielten darsuf zu und erreichten es gegen 5

Uhr, wo es denn herausstellte, daB es ein Liverpooler Dreimaster die
Mary Cearson nach FKew York bestimmt war, welche schon 60 Tage von

Liverpool weg in einem Sturme in der Nacht vom 25-26. Juli s3mtiiche
liasten verloren hatte und liberhaupt schauerlich zugericatet worden
war. Wir boten ihr alle mogliche Hiilfe an, der Capitain dankte aber,
da er bereits von einem anderen Schiffe das Nothigste erhalten hatte.
Nach wen

und waren

igen Stunden hatten wir sie wieder aus dem Gesicht verloren

Den 9. dau

begegneten mehreren Schiffen unter anderem einem

von dichtem Nebel umgeben. exrte das schlechte
Wettex

ganz
Wir passierten

CoEt., Whe
neuen Propeller, der seiner Richtung nach nach Europa gieng.

gegen Abend den G

5C&

Schneiderleins mit einem Kn#blein bereichert, welchen

Golfstrom und wurden Nachts von der
Eheh#lfte eines
alsbald der

lagen wir meist im

Name Helvetius beigelegt ward. Die beiden folg
Nebel auf den St. Am 12.

Wind wieder auf und wir machten eine hiibsche Anzahl von Meilen

enden Tage

George Binken. frischte
der
an diesem Tage. Im Laufe des Teges entdeckte man an der fernsten

Linie des Horizontes einen Gegenstand, der wie ein Stiick von einen
Schiff mit Man stellte

sogleich alle Segel, der Capitain lieB ein Boot losmachen, bald be-
daf der Geg

der weiBen Punkte nach dem anderen verschwand und als der Gegenstand

einigen halbnakten Schiffbriichigen aussah.

merkte man aber, enstand gerade auf uns zutrieb. Einer

. -, —

L & S

mit groflem Hurra

T i
uns nahe genug gekommen war, erkannte man darin wirklich ein Stiick
von einem gescheiferten Schiff. Ob nun die weiBen *unkte die man ge-
sehen hatte, Leute gewesen waren, die sich nicht
Als

rehy lénger anklanm-

mern konnte oder sonst etwas, das weiB Gott. es an uns vorbei-

trieb war es leer und wir konnten weit und breit Nichts mehr von
ihnen entdecken, sezten eben unsere Segel wieder bei und unseren
Cours fort.

Den 13. hatten wir guten Vind, gegen Mittag zeigten sich mehrere
Lootsenboote, von denen uns etwa um 5 Uhr dasjenige des

Lootsen Nr

Yorker
hiib-

New

5 David Mitchell erreichte. Wie ein Pfeil schofB das

sche klzine Boot auf uns zu, wir stzllten zum Zeichen, daB er an
Bord kommen solle, einige Segel und baid betrat er das Schi Wiz~

begriiBten ihn alle mit Freuden als den Anfang des Endes, die
S

giere, well die Lebensmittel bei den meisten sehr nahe zusammengiensen

und ich, weil die Streitigkeiten unter den Leuten so sehr iiberhand
er J,ocise
brachte auch einen Pack neue Zeitungen mit, Uber die Alles mit Neu~-

en T

Ich fand aber wenig

nahmen und das Leben auf dem Schiff ungemiithlich machten. D

gierde herfiel, da wir fir die lezt Wochen gar Nichts vom Laoufe

54

der

Welt gehSrt hatten. von Deutschland darin.

Abends kreuzten wir noch einen stattlichen

Wallfischfingcer und wur-
den von mehreren Piloten angesprochen, die nicht wufBten, daB wir be-
reits versehen waren. Da wir jetzt bis auf 30C Meilen von Hew York
gekommen waren, wurde den Passagieren wieder mehr Wasser verabreicht
die latrosen Tegannen das Schiff von aulen zu putzen, die Nasten

frisch anzumalen und Uberhaupt das Schiff miglichst
Am Abend des 14.

schdin zu machen.

sahen wir in weiter Ferne einen Leuchtthurm, welcher

begriift ward. Den 15. morgens stiegen wir der Doctor

der erste Steuermann und ich in den NMastkorb und erblickten von dori

aus rechter Hand die waldigen Ufer der Feuerinsel. 2 Uhr

mans auch vom Verdeck aus sehen und nun giengs an eine Wirthschaft
im Alles eB- und trink
Schmaus zusammengetragen, Kleider, Kochge
Alles flog iber S

konnte

Zwischendeck. are ward vollends zu einem lezten

eschirr, Betiten, Strohsicke
: ¥

Jord. Man hatte unterdessen die Anker Klargemacht und

schon gegen 12 Uhr Nachts konnten wir vor New York vor Anker gehan.
Es war eine schine Nacht, keine Seele gieng ins Bett. Alles war auf

dem Verdeck und erwartete mit Ungeduld die erstan Tinten des Tag

und den Anblick des Landes in der Nihe. Wihrend der Nacht aber natte

sich das Wetter getriibt und als der Worgen kam, stiirzte der Regen in
solchen Strdmen herab, daB es kaum mdglich war, auf dem Verdeck zu

bleiben. Der Remorqueur Undsrwriter nahm uns ins Schlepptau und brach-
te uns zur Quarantaine, wo die Passagiere von einem Arzt nur ganz
. - 12 -~




summarisch visitirt und dsnn das Schiff sofort freigegeben wurde.

Das Scniff wurde von einer lenge fremder Leute Uberschwermt theils
nu

den wohlbekannten Runnern theils Andern, welche Brod und Friichte’

n die Wasserflaschen und Kochgeschirre der
eintauschten. Die herrliche Einfahrt in die Bay ging
gen des schlechten VWetters gruftentheils verloren, was mir
ungemsin leid that, d= ich so viel davon gehdrt hatte. Wir passirten

Governors Island, die Forts etc. und fuaren durch einen ungeheuren

in den Bastrivser, wo wir gegeniber von Pier Hr.l1l3

voridufig

Anker

schlug gerade 12 Uhr Mittags (oder
ca 6 Unr A Haus). Nun gieng die rechte Fuhre mit

e
den Runners exst recht los undda ich dieses Getriebe gerne sehen
blieb

n natten und gieng erst spiter

wollte, ich am Schiff bis die meisien Leute das Schiff ver-

lasse

mit einigen Leuten, die mir

von Herrn Shrystie anbefohlen waren ans Land, zuerst zu Schulsz

dann auf die Union Bank und zuletzt ins Shakespeare Hotel, wo es

nir gar nicht gefiel. Hach langem Suchen fand ich endlich ein ordent-—
liches Zimmer in einem kleinsren smer. Hotel nahe bei der Ballery

Dollax t&glich, welches ich denn auch sofort bezog.

Hun nur noch einige kleine Bemsrkunzen fiir kommende Passagiere

3. oder 2. Cajlte, die vermittelst der beriihmten Befdrderungsanstaltl
u. C. herivergzukommen gedenken.
Linie kann ich nach dem MnaBstab der Helvetia
2cola ie ich gesenhen habe, als gut gebaut, gut im Stand
gehalten, vollzdhlig bemannt und trocken gegeniiber allen snderen in
Havre und New York 1 die

b
iegenden Schiffen snderer Linien wie z.B.
Wirtemberg g

Sz N y Touro, Columbis, Harvest etc, die ichn gesehen,

vestens empfehlen. Die Zwischendecke sind um ein gutes hoher und ge-

in diesen und aus eigener Erfahrung kann ich sagen, daB

die nicht das schnellste Schiff der Linie ist, alle
Schiffe, denen wir begegneten, hinter sich lieB und um 6 — 10 Tage

frik

in New York eintraf als die andern Dreimaster, die zu gleicher

Zeilt Havre verlassen hatten.

Die andlung von Seiten der Bemannung war im Allgemeinen gut und

kamen hie und da auch Rohheiten vor, so trafen sie meist nur Passa-

W

Matrosen zu gemein gemocht hatten.

gi >, die sich mit den
Junge Leute, besonders wenn Mehrere zusammen gehen, thun,glsube ich
Zwischendeck zu fahren als 2. Cajiite, indem die letztere

m Verh&ltnis zur Preisdifferenz bei weitem nicht so viele Vortheile

bessear,

darbietet, als ich glaubte. Der einzige besteht in der geringeren
Anzahl ven Leuten, die beisammen hausen, was aber je nach dem
v o T

LA
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Charakter derselben eher zu einem Nachtheil werden kann.

Als oxdentliches Frauenzimmer dagegen mdchte ich in keinem von
beiden reisen und wenn die Mittel zur Bestreitung der ersten Cajiite
nicht reichen, nur in Begleitung einer anstindigen Familie, von
Haus aus.

Den Schiffsproviant wiirde ich nicht vom Burcau kesufen, da die
meisten Sachen, wenigstens diesmel, von demselben unter all¥em
Strich schlecht geliefert wurden.

Ich wiirde von Haus aus mitnehmen, gertstetes Brod, Reif,
diix
gesalzene Butter, gute Zungen und Schinken und wenn die Wittel

Gries,

Gerste, gemshlenen Kaffee, Thee, eingckochte

Iilch, res Qbst,

reichen etwas Himbeersaft oder Kirschwasser, da das Wassor, beson-—
ders gegen den Schluf, vnmdglich lauter getrunken werden kann.
Die anderen Sachen, Kartoffel, Zwieback, Eier, Essig usw.
man in Havre dann leicht vollends kaufen, ohne das Bureau zu be-

nitzen. WeiBer Wein ist dem rothen beiweitem vorzuz

terer zu sehr stopft und Verstopfung auf dem Schiff ohnedem e

in

Hauptleiden ist.

Und dann lieber mehr als das vorgeschiriebene Quantum, welches auch

bei sparsamer Consumation kaum fiir 45 Tage hinreichend ist, wihrend
s

es h3ufig vorkommt, daB die Farth linger dausrt. Sparsm

desjenigsn was man hat ist eben die Hauptsache, hiitte Farth

nur noch 5 Tage linger gedauert, wir hitten arge Hungersnoth gehabt,

o
(&)
e

aus m einfacinen Grunde, weil die-meisten Leute che

im Anfarge,

de
purer Langeweile, cden Topf den lieben langen Tag nicht

ag

avs vom Feuer
brschten, wihrend sie am SchluB froh waren, wenn ihnen Andere ein

Stiick Zwieback odexr ein Teller voll KeifB zukommen
anr Anfang so sehr vergeudeten Wein bitter vermifiten,
von irgend Etwas das’ Wasser unmdglich mehr sedswzunk zu

New York, den 22. August 1853.

egen des starken Regenwetters konnte am lezten Dienstag das Ge-

=

Jécke nicht mehr visitirt und verabfolgt werden und muBbten wir bis

aufhorte, derauf warten.

+

zun folgendz=n Tage, wo gegen Abend der Rege
Die Visitation wsr sehr oberflichlich der Durcheinsnder bei Aus-

schiffen dagegen um so grdBer, da der Tag sich schon neigte und

doch jedes seine Sachen gerne noch draufBer haben wellte. Donnerstes

Cg

konnte ich mich endlich ordentlich ankleiden, ich gieng dann so-

gleich zu R.u.lM. wo mich Herr Mollmann sehr freundlicl

1 erpfiag,

mir aber wie bereits geschrieben sehr wenig Aussicht suf eine ;
i
. - 14 - |
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Stelle wachte. Ich machte denn noch einige Giénge, wo mir jedoch
liberall dasselbe gesagt wurde. Unter anderem traf ich auch den
Jungen Holder, welcher wegen Krénklichieit von seinen Prinzipsalen
auf anrathen des Arztes eine kleine Vskanz bekam und sich, als
die Qffice Ik

ien suf dieselbe zu verlassen.

1, gerade anschickte,
kr begleitete mich auf meinen verschiedenen Géngen, was mir sehr
zu Statten kam, wir wachten sauch einige kleine Ausfliiize nach
Newark, Germantown, Unionhill, Congiolsnd, ins Hakensackthsl u.s.w.
obwohl die ungemeine Hitze (wir hatten 1140 Fahrenheit im Schatten
und iber 200 Todesfille vom Sonnenstich in 2 Tagen) am weiten
Gehen hinderte. Auf unseren Wanderungrn durch die Stadt trafen

wir wieder uuf manche Passagiere der Helvetia, die theils auch
noch nach Stellen giengen theils bereits welche gefunden hatcen.

e
Am schnellsten fanden gute Goldarbeiter (mit Iohn bis zu 20 Dollsar

wochentlich), Bortenmacher, Schheider, Bierbrauer, geowthnliche
Canal- oder Risenbzhnarbeiter und Midchen jeder Gattung unter

letzteren besonders gute Stickerinnen ein Unterkommen. Manche

die wenig Geld hatten nahmen auch das erste beste Geschif: an,
.B. ein StraBburger Pastetenbiclker fabricirt jetzt eiserne

ettstellen und ein K.wirtemb, Actuarius Goldleisten u.s.w.

Auf Anrsthen der Herren R. u. M. und Victor entschloB ich mich
a augenblicklich wegen einer Stelle gar Nichts zu machen

d
war und diese Herren meinten, es werde fiir meine Gesundheit besser

wenn ich
e

ach Ann Arbour aufzubrechen.

et

Zuerst wollte mich
Holder dahin begleiten, hatte auch scheon die Zusare seines Chefs,

SRS

iber die Zeit der driickendsten Hitze von New York
n
o l

wurde aber durch die Ankunft des andern Chefs aue BEuropa, welcher
viel GeschBft mitbrachte, daran verhindert. Sodann Slaubten die
Herren A.R. u. ji. in der Person eines Herin Besser von der Firma
Hilsenbeck und Besser in Hamburg einen Reisegesellschafter fir
mich gefunden zu haben. Wir dh. Herr Rolker u. ich machten heute
Jagd auf ihn, konnten aber seiner nicht habhaft werden und so werde
ich eben, wenn mich nicht der Zufall ihn auf irgend einem der
vielen Wege, die nach Westen fihren,
auf den Weg machen.

finden 14B8t, wieder allein

Ann Arbor, den 29. August 1853.

Nachdem ich in der Nacht vom lontag auf den Dienstag noch einmal
durch Feuerlirm in nichster Nihe (es war das drittemal in 6 Tegen

daB es in der Greenwhichstreet, wo wix wohnten, brannte) erschreckt

" - 15 -
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worden war, bestieg ich am Dienstag Morgen die Francis Skiddy,
eines jener berlichtigten Albany Boote, um darauf den Hudson hinauf-
zufahren. Das Boot gehdrte zur Zahl der durch ihre Neigung zum in
die Luft Springen mit Recht verschrieenen Wasserkolosse mit 4
Kaminen und auf dem Deck arbeitenden Maschine, von denen man

héufig Abbildungen in Deutschland sieht. Es fiillte sich bsld milt
einer sehr zahlreichsen und bunten Gesellschaft, welche verbunden
mit der prachtvollen und tejuemen Einrichtung des Boots die beun-
ruhigenden Erinnerungen an die zahlreichen Ungliickf&dlle auf der

zu machenden Strecke bald ginzlich verscheuchte.

Wir fuhren um 7 Uhr ab zuerst an New York und den gegeniiber liegen-
den Orten Jersey City u. Hoboken vorbel geXansten bald durch flache
mit Landh#usern iibersite Striche Landes zu den aus dem Revolutions-
krieg bekannten Forts Leec und Washington und von da an verschiede-

o

nen kleineren Ansiedlunzen unter anderen auch Cem Landsitze Va

ton Jrvings vorbei zu dem schénsten Theile der Strecke, wo der Hud-
son mit michtiger Gewalt wohl schon vor 1000en von Jahren das Ge-
birge zerriB und sich eilne Bahn zum llesre brach, den sogenannien
Higﬁlands. Das Boot gelangte durch einen PaBf die Horserace mit

merkwiirdiger Geschwindigleit weiter und fithrt uns, nachdem besondexs

einipge eigenthiimlich gestalitete Berge, die Antony Nase und der
Zuckerhutberg sowie die schonen etwa 100' hohen Buttermilchfille
unsere Aufmerksamkeit auf sich gezogen, rach an Fori Putnam vorbeil

dem beriihmtestea Punkt zwischen Wew York und Al-

rach Viest Point,
banysewelr @eban, scwohl wegen seiner prachtvollen Lage
e

vielen geschichtlichen Erinnerungen, die sich an dies

aus der Zeit der Revolusion kniipfen. Hart am Flud auch ¥Kos-
al

-

Denkmale. Jenseits Vest Point dehnt sich der Flufl seeartig aus,

wird aber bald wieder von hohan Bergen eingeengt, bis er bei
Cornwall das Gebirge ganz verl#lt um die sogenannte Newburg Bay
hinauszutreten, wo sich dexr ¥luB in einer Breite von wenigstens
einer hsalben Stunde bis Newburg, einer der gx88%en grifern An-
siedlungen halbwegs zwischen New Y oxk und Albeny hinszieht.

i

Stets von den Zigen der hart am Ufer hinfilhrenden Hudscon Erie

Bahn umschwirrt geht es an meist holl#éndischen Niederlassungen

wie Pouchkeevsie, Rhinebeck, Stuyvesant, Kinderhook u.s.w. vorbei
durch schdne gutse bebaute Gegenden zu dem Dorfe Catskill, in

zohlreiche Besucher beson-—

dessen Nihe die bekarnten Catskillf

e
ders der feinen Welt, die den Sommexr iber die Mcdebider von Sara-

3

toga u. New Lebanon bevdlkert, an sich zieht S

e e e et

hing-—
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Von hier nach Albany ist es noch %4 ¥eilen, welches wir dann auch
Gott Iob wohlbehalten gegen 5 Unr Abends erreichten. Ich nahm mein
Gepéck ins Union Fotel und machte mich rnach eingenommenem Abend-
essen suf den Weg die Stadt mir zu besehen.
Albany, die erste europniische Ansiedlung innerhald der 13 urs priing-
lichen Staaten ward im Jahr 1612 von Hollin
nb von tber 60000 Einwohner und ist die Hauptstadt und der
legierung des Stastes Few York. Durch

2rn gegriindet, hat eine
Eisenbshnen mit den
Hauptplétzen der Ustlichen und westlithen Staaten, durch Canile mit
en Seen und dem St. Iorensz verbunden und

1

am Anfang der sehr be-

Hudson FluRschifffsahrt elegen, wird es stets ein Haupt-

z fir die fUr den New Yorker Markt bestimmten Produkte
New York und ein Hauptspeditionsplatz fiir diejenigen

den Staasten bleiben.

r Gang war nach dem beksnnten Capitol,

h#lt, einem schonen auf einem dem
der Stadt errichteten Gebiude.

wo der Congress
York seine Sitzungen

1 Punkte
o0fferntlichen

Auch die Ubrigen

Gebdude Albenys sind schon zum Theil prachtvoll, der
Broadway, eine Nachahmung
Kaufls

der New Yorker Strafe dieses Namens,

mit schonen

den geziert. Auf meinen Géngen durch die Stadt

auch dan deutschen Milit&rcorps, die von einer Ubung

te Abends von der Straje aas ein schdnes deut-

werquartett lingere Zeit mit Vergniigen zu. Nachdem ich die

Stadt so

ziemlich nach allen RLcntupoen durchstreift hatte, kehrte
ich in den Gasthof zuriick und sezte den

anderen Morgen mit dem er—
sten Lxpre

lbany und Schenectady Iahn meine Reise

Bzhin ein kleines Glied in dem groflen listze der Elsenbahnkette,
relche New. York

W nit dem Vesten verbin ndet, bietet gar Nichts beson-
iers Interessantes dar,

sstrain der Loyt .
Diese

o

sie ist nur 16 jWeilen larg, fénrt meist an
28 aus Coopers Schriften

den Ufern 4
endigt in dem

so bekannten ohswk hin und
einer sehr alten Ansiedlung,
spunkt des grofen Erie Canals. Hier schlie

genannten Schenactady

denm Anfang Bt die Schenec-

2 bahn an. Die Waggons kreuzen zuerst suf einer etwa

tady -

langen, wie Alles suf den americ, Bahnen hochst
bauten Briicke den lioha

X
leichifiigig ge wk und den Canal, fillaren dann

durch schbnes neistens bebautes Lend arn den Ufern der kleineren
Cayadulta, Canajoharie iiber Amster—

d dere wunderhiibsche kleinere und groBere Ansied-
lungen vorbei su den Otsego See, an

Chuctawnunda, Sacand laga,

Fonda und an

welchem Coopentown, Herrn
opers Vohnort liegt., von hier gelangt men iber Pzlstine, Rockton

i TP
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und Herxkimer an den berithmten fashionablen Richfield Bidder vorbei
nach Utica, einer sehr belebten Stadt von ca. 25000 Einwohnern

an Mohawk und einem Stationspunkt einer Menge von Canilen, Eisen-
bahnen und StraBen. Die néchste Bahn von Utiea nach Syracus bietet
aufler einem sehr fruchtbaren Liande wund der hiibschen Stadt Rom
wenig bemerkenswerthes. Die Stadt Syrscus selbst von etwa 15000
Einwohner ist hauptséchlich nur wegen ihrer susgedehnten Salinen,
welche der Staate sehr viel einbringen, bekannt. Von Syracus fihrt
eine nur 26 lleilen lange Bahn an den Seen Skancateles und Owasco
vorbei nach Auburn und von da eine neue Bahn von T7 Meilen Linge
nach Rochester. Wenige Meilen von Auburn liegt das Dorf Cayuga
an dem schdnen etwa 40 Msilen langen See gleichen Namens, dessen
duBerstes Ende die Bahn auf der beriihmtsn Cayuga Briicke, welche
1/8 lieilen lanz ist, zeht

es weltsr a2n den Sensca See, den griBten der Seen des Staates New

iiberschreitet. Uber Waterloo und Genevs

York und von da nach Canandaigua am See gleichen Nsmens, einem

nicht srofen aber #uBerst reizend inmitten einer reichen Gegend

gelegenen Platze etwa 30 Meilen von Rochester, welch lezteren Platz
wir gegen Abend erreichten. '
Ich hatte geracde noch Zeit die Genesse Fidlle, welche der Fluld dieses
Wawens innerhalb der Stadt bildet und denen Rochester hauptsichlich
sein schnelles

Wachsen (es ward erst 1812 von Nath. Rochester einem

Marylénder gegriindet und hat schon gsgen 50C00 Einwohner) verdankt,
zu senen und bei Nacht 4ie HauptstraBen zu durchwandern. Rochestar
hat viele Fabriken, ungemein viele Nithlen und eine starke deutsche
Bevilkerung.

Nach einer im Railroad House zugebrachten Nacht, wobei ich einise
ganz hilvsche Indianeraniidchen zu Zimmernachbarinnen natite, gieng ich
den anderen Morgen auf das Depot, um den ersten Zug der Falls Rail
Road zu benlitzen, der mich zu den weltberinnten Fdllen des
bringen sollte. Ich muB gestehen, ich zab auf die Strecke von Ko-
die Fdlle

¥ . o 3 shridee,
selbst zu sehen. Nach 9 Uhr gelangten wir zu der Suspensionsbridge,

chester bis Niagara wenig Achtung, ich war zu beglerig

ine atabriick welche das amer. und canada Ufer des Niagara
einer Drathbriicke, w

. . . S N
nicht weit unter den TFTEllen verbindet. Hier hatten wir den ersten

e

; s S Minuten hisl
wiewohl fliicutigen Anblick der Fille. Nach wenizen Minuten hielt

der Zug im DZrfchen Niagarsa, welches hauptsichlich aus grodartigen
sthofen bestent. Ich 1lieB mein Gepick auf dem Depot der Buffalo
auf den

itte vonm Dorfchen kam ich,

machte mich leg nach den Féllen. ¥enlge

nachdan ich sine

Ga

Rail Road und
Sc ricke passi iers
ha

welche mitten in den Stromschnellen des
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e, auf die Bath Insel,




Goa Wiagara nur etwa 5 Minuten oberhalb der Fille liegt. Von der
n

sel ZurGhoat ine Bricke, am Ende dieser

Bricke scheiden sich di ciats filhrt zur Spitze des

1 &
sogenannten ameriksnischen Falls, der mittlere zum Katarakt und der
e

linke sunm grofenHufeisenfall. Ich schlug zuerst den Weg zum ameri-
kanischen Fall ein und befsnd mich nach einem kurzen Weg durch den

Wald plotzlich zn der Spitze der Insel am Rend des genannten Falls

und angesicats des grofen links 1i genden, welche Veide zusammen in

der Ausdehnurg von etwa3 Meilen die ganze nngeheure WassermaBe des

g
Niazara von einer Hbhe von 164 158' in die Tiefe Hinabstiirzen.

Den Eindruck, den diese ungeheure Mafe Wass er, die unter donner-

ghnlichem Getiise immer und ohne Aufhbren herabstiirzt und dann in

Wollen von

doppelten Hohe wieder hins aufsprizt, auf den
3eschauer m: sicn nicht beschreiben, es sind zumal Bewe—
gungen des Schreckens, der Bewunderung und des Entziickens. Mir
traten die Vorte des Psalmisten vor die Seele: Ich will der Werke
des Herrn gedenken, Du bist der Gott der Tunder thut. Die Wasser
Brde zitterte und
<. Dein V=g ist in der See and Dein Pfad auf den grofen Was-
ri, Dzine Fudstapfen sind Niemand bekannt.

sel stieg ich an den FuB des amerikanischen Falls
der Veg hinter dem Falle hier ist sber vor einiger Zeit
eingestiirzt und somit nicht zu passiren.
der Winde, dis dort in der Nihe ist,
hinsuf

Nachdem ich noch die Hohle
besucht hatte, stieg ich wieder
und gi=ng nach dem hart am Rand des groen Falls exrrichteten
300* langen
wo aus man die

auf dexr etws Terrspin Briicke zu erreichenden Thurn, von

schonste Ansicht von oberhalb den 7al len hat. ich
den Gang hinter den

Fall auns angegebencn Griinden

entbehren mufte,
benilizte ich eine neue Zinrichtung, um wenigstens dicht unter den
Fall Ich lie3

Rutschbshn an den ¥lugd hinunterfahran urd bestieg dort

z1 kommen. mich suf der wohl schon léinger bestehenden
ein erst seit
zem gehendes kleinss Dampfboot dis Maid of the mist,
irlich genhSrig in Wachstuch¥kleider gewlckelt,
des Tallstinrte

Schiff gang

welche

ur
uns, ati

=

in n#chst Nihe
Wir fuhren dicht unter den Fillen hin, so dagd das

in den nochaufspsizenden Schaum gehiillt war und dann in
einem Bogen durch die vielen im Flu3bett liegenden Felsen zur
zuriiciz.

Ferry
Dort nahm ich =it noch einigen Besuchern einen kleinen
Ruderkenn und 1iefl wich auf das canadische Ufer libersetzen, von wo
aus man den Fdllen gerade gegenliber besonders von dem sogenannten
abberock

hat.

aus den herrlichsten Uberblick tiber deren ganze Ausdehnung
Hier blieb ich bis zum Abend und ergbzte mich an dem herrlichen
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‘gewdhnlich

e

Schauspiéle. Nachden ich mich mit Mihe losgeriBen gieng ich =an der
Canada Seite hinunter nach Chippewsah und von dort iiber die Suspension

Bridge nach dem Dorfe Niagara zuriick. Infer Gegend wimmelt es von
] g 2

. , s | . |
Indianern, welche sich meist vom Verkauf ihrer zum Theil sehr nied

sie sind wenn auch nicht auf ganz ane-

lichen Handarbeiten ernéhren,

rikanische Weise gekleidet und sprechen zum Theil ziemlich zeliufig

englisch.
Wie in Buropa an derartigen Plitzen ist auch hier das Leben sehr ;
ich entschloB mich daher wiewohl ungern noch mit dem Nacht-
Buffalo zu fahren, wo wir auch nach einstiindiger
pinktlich anlengzten.

Abzesehen von dem vielen Trouble, wie der Yénkee segt,
der Ankunft mit meinem Gepéck und spiter mit dem irischen Wirth, zu
dem ich durch MiBverstidndniB kam, hatte, gefiel es mir hier sehr |
auch die Stadt, welche erst 1801 gegriindet

teuer und

! Fahrt
zug nach a

den ich bel

gut und wirklich bietet
und 1813 von den Indianern bis suf 2 Geb#ude niedergebrant bereits
eine Bevdlkerung von iiber 50000 Einwohnern hat, sowohl was Lage,

als StreBen und Gebiude betrifft -—-iel Schines

welche iiber den Erie See nach Detroit bringen, gehen
der See ungemein

Die Dampfboote,
Nachts von Buffalo ab,
wild war, wurde die Queen of the West,
sollte, von der Gesellschaft zuriickgehalten, welche durch

% & e fal anan
neuerdings auf diesem wildesten aller westlichen Seen vorgefallenen

da aber jenen Tag
welche jenen Abend asuslaufen

mehrere

Ungliicksfalle doch etwas gewitzigt.yorden war. Da sich somit keine
Chance zeigte, auf diese Weise weiter zukommen, nahm ich zu der

Lake shore Railroad meine Zuflucht und fuhr mit dem Mitlagszug

5 Par Tria Sec
dieser Bahn von Buffalo ab. Dicse Bahn fithrt am Ufer des Zrie Sees
. ot o e 558 e
hin und ohne Detroit zu beriihren durch den Sitiden von Michigan dirskt
sie also nur bis Cleveland beniitzen.

ach Chicagc. Ich konnte

Von Buffalo gelang
lichen Eck von Pensylvanisn, wo die
hatten wir leztere Station verlassen und waren gerade auf elnem

Thal gefilart ist, hinein-

ten wir iiber Diinkirchen nach Erie inm nordwest-

Wigen gewechselt wurden. Kaum

hohen Viaduct, der dort iiber ein breites
i o rder \ ausbrach. Der
gefahren, als Feuer an einem der vordersten Wigen ausbrach e

; ; el et a
Zug wurde sogleich angehalten und durch schnell herbeigeschafftes

Wasser dem Feuer bald Binhalt gethan. Nachdem man sich versichert
hatte, daB die Rilder des Vagens nicht zusehr beschiddigt seien,

gen die Passzgiere,

stie-~
die im ersten Augenblick sehr erscnrockasn und

] in und wir konnte AN~ f
zum Theil herausgesprungen waren, wieder ein und wir konnten la

gewechselt

oo

sam vollends nach Ashtobula gelangen, wo die Wigen wieder

vurden. Obgleich der neue Zugmeister mit sander Geschwindigkeit
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w0 =
welterfuhr, um die verlorene Zeit einzuholen, konnten wir Cleveland

doch erst erreichen, nachdem der Steamer fiur Detroit bereits gbge-
gangen viar.
Der erste Griinder von Cleveland war ein gewlsser Missionar Liesberger

~

wohl von der Briider Gemeinde, welcher aber bald wieder weiter gen
Westen zoz und die neue Ansiedlung einer kleinen Schaar Colonisten
aus den Ostlichen Staaten UberlieB. s war dies ums Jahr 1800 und
noch leben einige der urspringlichen Sektler, obwohl seitBem aus
dem kleinen Blockhaus des Missionars einen schingelegene und regel-
ig und hilbsch gebaute Stadt von mindestens 25000 Einwohnerw, von

en ein groBer Theil Deutsche sind, geworden ist.

Claveiand mit Detroit rur durch Dampfboote verbunden ist, muBte
ich dort den folgenden Abend abwarten, was mir gar nicht leid that,
da es mivr in Cleveland ungemein gut gefiel. Der See war wieder un-
gemein od das Dampfboot sm Abend

abgehen kinne. Es zeizten sich Jedoch gegen Abend einige Passagiere,

t wild und noch nachmittags ungewif,

welche darsuf drangen, befdrdert zu werden.

Ja der folgende Tag ein Sonntag war und ich dachte mit dem Friithzug
noch Annador erreichen zu kdnnen, QcaloB ich mich den wenigen Pssa-
an und schiffte mich Samstag Abend auf der Cleveland nach

m
koxmen, 4 hten wir Gott Lob wohlbehalten g2gen Morgen die

freundlich am Ufer gslegene Stadt Detroit. Zu meinem Schreck erfubr

ich hier enziige am Sonntag von

08 Detroit abgehen und

daB ich den ganzen Tag hier zubringen miiBe. Ich machtie zum bSsen
2ne und vertriedb nir die Zeit so gut ich koante.

die grifBte Stadt im Staat lichigan, noch vor wenig Jahr~
ein kleines St#dtchen von wenigen Finwohnern, hat jetzt eine
24000 Seelen, es liegt sehr hiibsch am Ausfluf

= srung
des Detroit in den Erie
t

von ca.
See und verdankt sein rasches Aufbliihen

ch dem ziemlich bedeutenden Handelsverkehr auf Lezterem.
2

Ypsylanti gliicklich vermitteclst der Michigan Central
oad hier eingetroffen, muBte aber, da es zu spit war, um noch
zo Hermann hinauszugehen, hier iiber Nacht bleiben. Heute frith machte
ich mich bsld heraus und fand auch bald seine Farm und die Bewohner
wohl und gesund.
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Annarbour, den 10. September 1853.

Bald sind es 14 Tage, daB ich hier angekommen bin und noch immer
bin ich da. Das ILeben hier im Westen und bei einem Farmer bietet
so0 Vieles Neue und Interessante, daB ich nur mit vieler Unter-

brechung die mitfolgenden Briefe schreiben konnte. Uber Alles,

ich hier gesehen und wie ich Alles angetroffen, will ich in den
néchsten Tagen der 1. GroBmutter ausfilhrlich berichten und dann
will ich, obgleich mich Hermann durchnaus nicht will gehen lassen,

was

nach New York gzurilickkehren, damit ich zu der mit den dortigen Freun-
den verabredeten Zeit dort eintreffe. lleinen Riickweg gedenke ich
Uber Pittsburg und Philedelphia zu nehmen. In New York hoffe ich
wieder Nachrichten von Fuch Lieben zu finden, inzwischen griifet
Alle Verwandte herzlich von mir und Hermann samt seiner Frau und

denket recht hiufig an Euren

dankbaren Sohn Gottlob.

NB. Darf ich bitten, dizse Briefe Herrn Wetzel, denm ich ausfiithrlich
zu schreiben versprach, mitzutheilen, damit ich des dopnelten

Schreibens iiberhoben bin.




