Untersuchung des Brandes der ,GLOBUS" am 12.01.1861

Geschehen Bremen auf dem Stadthause vor der Rliletdion am
21.April 1861
Gegenwartig Herr Senator Gréning

Nachdem seitens des hiesigen Handlungshauses @ieslbers als Reeder des
durch Brand zerstorten Schiffes ,,Globus” eine Usiiehung des bei dieser
Katastrophe von dem Fihrer des Schiffes, Capitiank®, und dessen Mannschaft
bewiesen, in Amerikanischen und Deutschen 6ffdmlicBlattern mehrfach
verdachtigten Benehmens gewinscht worden war, d&tteolizeidirektion solchem
Antrage im Einverstandnisse mit der CommissionSkasats fur das
Auswandererwesen Folge gegeben und unter Zuziehung

des Vorstandes der Navigationsschule Friedrich Auguhur
Breusing, des Navigationslehrers Dr. Heinr. Romhearg des
Agenten der Bremer Seeversicherungsgesellschafidfriiheren
Schiffseigentiimers Friedrich Ihlder aus Bremerhaven

zu gedachtem Zwecke auf heute einen Termin anbéraum
Auf Vorladung erschien
Bernhard Blanke

Capitain des untergegangenen Schiffes Globus undenmit dem
Zwecke seiner Vorladung bekannt gemacht.

Auf ergangene Aufforderung erzdhlte Comparentfdeglichen Hergang in allen
Einzelheiten von Entdeckung des Brandes am 12.d&m@ens 4 Uhr bis zur
Rettung der Passagiere und Mannschaft an BordMemjng Star“ und Landung
derselben in Norfolk Gbereinstimmend mit der Vemkiay.

Nachdem Comparent sodann abgetreten war, besprdshanwesenden Herren
sich Uber ihre Ansichten, die sie sich von dem “arggnach der Darstellung des
Capitain Blanke gebildet und tber die Fragen, dreweiteren Aufklarung der Sache
an denselben zu stellen sein wirden.

Capitain Blanke trat alsdann wieder vor und erkla@f die vom Vorsteher Breusing
gestellte Frage?

An welchem Tage sich der Vorfall ereignete
Am 12.Januar Morgens 4 Uhr
Was er Uber die Entstehung des Feuers fur Vermutahg?
Keine
Was fur Ladung im Hinterteil des Schiffes gewesen?
Nur Stuickguter und unter den Stuckgutern im Untemra
ist das Feuer entstanden.
Welche Maldregeln er ergriffen um das Feuer zu Erseh
Wir haben Alles angewendet durch Offnungen, diemachten,
Wasser in den Unterraum zu giel3en, kamen aberzbaler



Uberzeugung, daB es vergeblich sei. Durch Ubertemdan des
Rauches wurde die Mannschaft aus dem Zwischenraumeben.
Der Untersteuermann muf3te sogar wie leblos hin#afgen
werden und kam erst langere Zeit nachher wiedsictu Es war
der Untersteuermann de la Roche, und die ihn hinayén waren
der Obersteuermann und der Matrose Vogt. Als ich da
Vergebliche unserer Versuche durch Wasser das Eauéschen
einsah, lieR ich alle Locher und Offnungen verstaptim auf die
Weise das Feuer zu ersticken.
Ich muf3te nun an Rettung der Passagiere denkesaugt
zunachst dafir, dafd die Boote zu Wasser gelasseten und
zwar zuerst die beiden Rettungsboote.

Ob er gleich Passagiere darin aufzunehmen Willemsegen?
So wie die Boote im Wasser waren, entstand glaicg®ies
Gedrange und alle wollten hinein. Meine Absicht vei¢ Boote
nur erst lAngs der Seite zu haben, aber trotzderallies aufbot, die
Leute zurlickzudréangen, sprangen einzelne Passagjieden
Matrosen mit hinein. Nach meiner Absicht solltem saoi viele
Leute von der Mannschaft hinein als nétig warendienBoote zu
regieren, um sie in der Macht zu haben, wenn setfuRg zeigen
sollte.

Ob gleich Leute beim Hinablassen in den Booten gewe
Zwei Matrosen im Boot der Backbordseite, in demegied nicht
und das war es, was wegtrieb.
Wahrend aber das Boot von der Luvseite herum gehotie,
gelang es einigen Passagieren trotz meiner Anstrgnigp das
Luvboot zu springen, worunter aber der einzigai(pajssagier,
den ich an Bord hatte, nicht war.

Wie der Wind an dem Morgen gewesen?
Vormittags still, sidwestlich gegen Mittag auffliend, Seegang
schwer von Nordwest, vom vorhergehenden Tage her.
Das Schiff liel3 ich beidrehen, auf Backbord hoMarssegel
laufen, Untersegel und Bramsegel aufgegeit.
Wahrend des Herumholens des Luvboots trieb dasselbe
wahrscheinlich durch Brechen der Fangleine wegegégyz Uhr
etwa, noch in der Dunkelheit.
Ich selbst stieg in das andere Boot, um es rasetiexizu holen, da
die groRte Schnelligkeit geboten war und die bemtsteren
Offiziere beim Uberbordsetzen des groRen Booteshidtsgt
waren.

Was wéhrend der Zeit an Bord geschehen?
Davon ist mir nichts bekannt.

Ob bei seiner Zurtickkunft das grof3e Boot in Seeegew?
Es war gerade im Begriff heruntergelassen zu werden
Ich ging mit beiden Booten wieder ans Schiff zurtiokl liel3 das
aufgefundene bemannen und mit Lebensmittel versehen
Fur die beiden Rettungsboote ja 4, flr das grofi® Bdlann
notig. Bei dieser meiner Ruckkehr sah ich eine tpagsagierdame
an einem Tau Uber Wasser hdngen und nahm diesanalgire
Passagiere sprangen trotz aller meiner Warnungememer
Versicherungen sie alle zu retten, in die BooteeiZMassagiere



hatten sich auf einen Steg gerettet, den sie inss&/ageworfen ,
trieben aber fort, so daf3 ich ihnen mit meinem Bamhfolgen
muf3te und gltcklich rettete.

In welchem Augenblick Muldner tber Bord gesprungen?
Wie ich gehort, in dem Augenblick als das grof3etBooWasser
gelassen war und ich auf der anderen Seite deffe&dcheschattigt
war, die eben erwahnten beiden Passagiere zu.retten

Ob keine Mdglichkeit gewesen, den Mildner zu rétten
Nachdem was ich gehdrt habe nicht, wie ich hérterwa ein
Seemann an Bord.

Wie viele Passagiere das grof3e Boot aufgenommen?
Ca. 8 bis 10 Personen, es hatte 20 tragen konniendié@/Boote
alle drei im Wasser waren, wurden sie zusammengkgoun

Ob er mittlerweile an Bord zurtickgekehrt?
Nein.
Das grol3e Boot mul3te abbugsiert werden. Daraufenvdiel Gbrige
Mannschaft von Bord genommen bis auf einen, irBdiete
verteilt und dann die Boote zusammengebunden, ubemten,
was ferner zu tun, was an Bord bei der herrscheAdéegung
schlechterdings unmdglich war.

Ob nicht an ein FlolR gedacht?
Daran konnten wir nicht denken, weil es bei dememoBeegang
unmaoglich war, obgleich es an Material dazu niehite. Wir
konnten deshalb auch nicht den Passagieren empfdagzu tun.
Zu segeln konnten wir nicht denken, weil es zui s/ir.
In Folge der Berathung ging ich mit dem ZimmermanrBord,
um mich nach dem Zustand des Feuers zu erkundiggden
Passagieren Mut und Ergebung einzusprechen.
Wahrend unserer Berathung war der an Bord zuriidiejpeime
Mann auf dem Mast um nach einem Rettung bringe Saéuff
auszusehen. Das Feuer hatte inzwischen grol3e iaitesc
gemacht. Die Passagiere hatten meiner Weisung gdasiBeck
fortwahrend mit Wasser nafl3 gehalten.
Das Schiff blieb bis 10 Uhr beigedreht liegen. b@nutzte meinen
Aufenthalt an Bord, den Passagieren allen moglidfrest
einzureden, namentlich sagte ich, sie konnten clegsi sein, dafd
ich auf ihre Rettung nach allen Kraften Bedachtmet und nicht
aber an meine Rettung denken werde als bis si¢tgjeseien.
Ich liel3 sie nach vorn gehen, einerseits um siedamBooten
fernzuhalten, andererseits weil ich firchtete, Klmuzmast konne
umsturzen, was ich ihnen mitteilte.
Dann etwa 10 Uhr lief3 ich mich mit dem Zimmermand dem
letzten Mann vom Maste wieder an Bord aufnehmemnt war fur
etwa eine Viertelstunde von der Mannschaft nienem8ord.

Zu welcher Absicht?
Um der Mannschaft meine Absicht mitzutheilen naeh d
Bermudas zu steuern.
Die Mannschaft ging bereitwillig auf meine Absichn.
Sobald wir damit fertig waren, gingen wir alle weecn Bord
zurlick und brachten das Schiff vor den Wind, heilgiie



Rettungsboote eben aus dem Wasser und behielteyralzes Boot
mit zwei Matrosen und circa 8 Passagieren im Sgidep
Gegen Mittag sah der auf der Oberbramrae sitzemugeJein
Schiff, worauf ich den Obersteuermann hinauf sdkickm die
Richtung in der es segle, zu erkunden. Dies Swiaffder Morning
Star, Capitain Campbell aus Neu-Schottland. Er kdher und als
es nahe genug war, unterrichtete ich den CapitaichdSprachrohr
von meiner Lage, stieg dann ins Boot und ruderteentgegen.
Ich liel3 dabei alle Passagiere sich niederlegedaBmur die
Mannschatft sichtbar blieb, um den Capitain vom NtugrStar
nicht durch den Anblick so vieler Menschen schemagchen.
Ich kam ihm mit meinem Boot ganz langs Seite urtdta
dringend um Aufnahme, die er mir auch menschenttezn
zusagte, obgleich ich ihm jetzt sagte, dal3 ichd&psse an Bord
habe und er nur knappen Proviant hatte. Bei denibi¢irschaffen
der Passagiere leistete die Mannschaft, obgleiohden Arbeiten
des Tages sehr erschopft, jede erforderliche Hiiepei dem
hohen Seegang mit gro3er Gefahr verbunden warstied idieser
Hingebung von Mannschaft und Offizieren allein zchreiben,
dafi3 die Rettung ohne ein Menschenleben zu verllaen
bewerkstelligt werden kénnen.

Es wurde der Vorwurf gemacht, dal3 die Mannschdfedauf Rettung

ihrer Effekten bedacht gewesen.
Das geschieht mit Unrecht, nur beim letzten Maledea nur
einige Sachen Ubergeworfen. Unter derzeit hattefPdssagiere
die Kisten der Mannschaft erbrochen und das Zeumsgerissen,
so daf3 selbst Capitain Campbell Gber dies Benelu@en
Passagiere entristet war.

In einer Annonce sei behauptet, dal? den Passagigrerrklarung

abgedrungen sei ?
Die Erklarung ist von den Passagieren durchaus otaiee
Veranlassung aufgesetzt, mit dem Inhalt war ichreristanden. Die
Passagiere wurden durch Vorlesen mit dem Inhaketigemacht
und unterschrieben freiwillig.

Wie lange Sie an Bord der Morning Star gewesen ?
Den 7.Tag kamen wir in Norfolk an, nachdem wir diéhin einmal
ein englisches Schiff Boormerang von Dundee undBdamer
Schiff Columbia Semke angesprochen und von ihnewi&mt
erhalten hatten. In Norfolk angekommen, wandtemeth an den
Bremischen Cons. Ag. Meyers und telegrafierte arDaistinataire
des Globus in New York. Die deutsche Gesellscimaitew York,
Ubernahm sodann die weitere Flrsorge fur die Pessag

Capitain Blanke trat sodann ab und erschien der

Obersteuermann Ernst August Lingstedt aus Aum8®d,Jahre
alt, auf der letzten Reise Obersteuermann der Globu
Aufgefordert gab Comparant eine ausfihrliche Sehildg des
fraglichen Vorfalls, die im wesentlichen mit dengaben des Capitain
Blanke Ubereinstimmte.
Auf besondere Fragen:



Die Boote lie3 der Capitain ins Wasser, um sie klahaben, wenn
vielleicht ein Schiff des Weges kommen sollte.
Und nicht um die Leute zu verlassen?
Im Gegenteil, der Capitain sagte den Passagiereterholt, wenn
er gerettet wirde, wirden sie alle gerettet.
Ob die Mannschaft bei dem ganzen Vorfall folgsamegen?
Durchaus in allen Punkten.
Ob die Erklarung an Bord des Morning Star den Rassan
abgedungen sei ?
Im Geringsten nicht, sie wurde von einem Passagidalit und
dann von mir vorgelesen und danach drangten disaBese zur
Unterschrift.
Trat ab und wurden vor gerufen
Gerhard Meyer, 23 Jahre alt aus Bremen
Carl Schwarz, 22 Jahre alt desgl.
Fritz Kunze, 24 Jahre alt desgl.
Samtlich Matrosen an Bord des verungliickten Globus

Wer von ihnen bei dem Untergang des Muldner zugggaresen?
Niemand.

Der Mannschaft wurde vorgeworfen, auf inre RettBegacht gewesen

zu sein.
Alle drei einstimmig
Das ist nicht der Fall, das hat keiner beabsithtig

Meier
Was Muldner anbelangt, so habe ich selber von eiPassagier
gehort, dal3 er um sein Zeug zu retten, drei RObkeeinander
angezogen und dadurch am Schwimmen verhindert waele Im
grof3en Boot war nur ein Ruder und deshalb konmievibn da aus
nicht zu Hulfe gekommen werden.

Auf die weiteren Fragen erzahlten die Comparantertthzelheiten
des Vorgangs im Wesentlichen mit den Angaben de#&a und
Steuermanns gleichlautend.

Warum der Capitains nicht sofort Segel gesetztlassFeuer entdeckt?
Die Matrosen bestatigten namentlich Meier und Kumzgdche die
Wache bis 4 Uhr gehabt, die Angaben des Capitdafses um die
Zeit beinahe still gewesen.

Nachdem dieselben sodann wieder abgetreten wamechen sich die
anwesenden Herren Uber den Eindruck aus, densherigen
Vernehmungen auf sie gemacht hatten.

Dann traten Capitain Blanke und Obersteuermannsiéatj wieder vor,
und wurden ihnen die vorstehenden Aussagen voegelege von ihnen
genehmigt wurden, worauf sie wieder abtraten unidssen wurden.

Die anwesenden Herren sprachen im Allgemeinen sighaindie
Uberzeugung aus, daR nach den vorliegenden Erngtthuirgend ein
Vorwurf gegen Capitain Blanke nicht begriindet Bét Vernehmung
des Zimmermanns Heinrich Arfmann zur Zeit in Brelnaeten aber



abzuwarten und falls diese Neues nicht ergebeteselhe
Zusammenstellung der erheblicheren Tatsachen ugdl#geines
Gutachtens zweckmaRig sei, in welcher Beziehungfdie Breusing
und Dr. Romberg sich zu bemihen ersucht wurden.

A. u. S.
in fidem
gez. A. Heineken Dir.
Secretair

Geschehen auf dem Amte zu Bremerhaven
am 23.April 1861

Nach Eingang des Schreibens der Polizeidirektion 2&/22. d.
Monats nebst Anlagen betreffend das verungliickteffSglobus,
Capitain Blanke, erschien nach geschehener Verabged

der hiesige Agent der Assecuranz — Compagnie, &agttilderich

Ihider

und sodann citiert

Hinrich Arfmann

und deponierte befragt:

Ich heil3e wie gesagt, bin 27 Jahre alt, aus FahrBlamenthal,
Schiffszimmermann, jetzt an Bord des AmerikaniscBehiffes
Alboni, friher an Bord des durch Feuer verunglickeemer Schiffs
Globus, Capitain Blanke.

Aufgefordert den Untergang des Globus zu erzaldenchtete
Comparent wesentlich in Ubereinstimmung mit denalhties
Protokolls der Polizei-Direktion zu Bremen vom g&s Monats:
Sodann wurden dem Comparenten durch Herrn Ihldgeroe Fragen
vorgelegt:

Frage: Wer beschéftigte sich damit, das grof3e Bostusetzen?
Antwort: Samtliche Offiziere und einige Matrosen
Frage: Wer ging ins Boot, als es zu Wasser gelasa€n
Antwort: Ich und noch ein Matrose.
Frage: Weshalb nicht mehr?
Antwort: Wegen des schweren Arbeitens muf3ten wichl
absetzen, so dal3 nicht mehr Leute hinein kommentka.
Erst nachher , als wir nach hinten trieben, satien
Passagiere an Tauen hangen und diese Leute sgiwieesollten
sie retten. Wir retteten davon zwei.
Frage: Hing Muldner auch an einem Tau?
Antwort: nein! Er ist ins Wasser gesprungen, daidekVasser
sprang, habe ich nicht gesehen, doch mufite eyadas haben,
denn ich habe ihn hinten auf dem Schiff stehenrsehend nachher sah
ich ihn im Kielwasser treiben.
Frage: Haben sie gesehen, dal} er viel Zeug arPhatte



Antwort: Nein! Gesehen habe ich es nicht, doch helbgehort,
dal’ er viel Zeug angezogen und viel Geld zu seshegkt habe,
um es zu retten.
Frage: was habt lhr getan um ihn zu retten?
Antwort: es war uns unmaoglich, ihn zu retten, densank,  wahrend
wir dabei beschéftigt waren, die anderen, die an deTauen hingen,
zu retten und er kam dann nicht wieder nach  oben.
Frage: wie lange haben Sie ihn wohl oben treibbers2
Antwort: das kann wohl 5 Minuten gewesen sein undaerte
langer die Leute von den Tauen zu holen.
Frage: wie viel Riemen waren im Boot?
Antwort: Anfangs hatten wir zwei Riemen, der einersgélben wurde aber durch
einen Passagier, der an einem Tau hing, zerbroaksear ins Boot herunter sprang.
Beim Verlesen: der Passagier der den Riemen zdérpbhaeg nicht an einem Tau,
sondern sprang oben von der Kajute herunter.
Vorgelesen genehmigt
In fidem
gez. Groning

Frage: war es schon vollkommen Tag, als dies gelsthi

Antwort: die Stunde kann ich nicht angeben, abevashell.

Frage: wo blieben die Steuerleute, wahrend dieséelgerettet
wurden?

Antwort: sie waren an Deck oder in den anderen &uaot

Frage: konnten die Steuerleute dem Muldner nichffau zuwerfen?
Antwort: nein! Er war zu weit vom Schiff weggetresh

Frage: als sie die Leute gerettet hatten, was s&atedann?

Antwort: wir gingen nachher wieder an Bord. Voraar schon der
Capitain und ich allein an Bord.

Frage: Ist es in ihrer Absicht gewesen, die Passagu verlassen?
Antwort: nein! Das haben wir nie beabsichtigt. Waben nur die Boote
in Sicherheit bringen wollen, damit nicht alle  Sagiere auf ein Mal
hinein sprangen.

Frage: Wo waren die anderen Boote, als sie diecsaiteten?
Antwort: Ich weil3 es nicht genau. Ich glaube, dafhsten aus waren
und zwar noch weiter vom Schiff als Muldner.

Vorgelesen genehmigt und nachdem erklart hattee J®issage auf
Erfordern beeidigen zu wollen, entlassen.

Herr lhider auRRerte sodann seine Ansicht dahindilmBussage des
Arfmann mit den zu Bremen gemachten Aussagen imewkshen
Ubereinstimmen.

Womit geschlossen wurde

In fidem

gez. Groning



Die Ubereinstimmung vorstehender Abschrift mit d®niginale wird
hierdurch amtlich bezeugt.

Bremen, den 28.April 1861
Die Polizeidirektion
Groning

AktenmaRige Darstellung der Vorfalle beim Brande ds
bremischen Schiffes Globus, Kapitan Blanke, auf har See.

Am 12. Jan. d.J. wurde das bremische Schiff GloKapjtan
Blanke, auf hoher See durch Feuer zerstort, unversr dabei ein
Passagier sein Leben.

Nach der Riuckkehr der Schiffsmannschaft wiinschéehaesige
Handlungshaus Diedrich Albers, als Rheder des feshiflal’ tiber
die Ursache und den Verlauf dieser traurigen Eisggs eine
amtliche Untersuchung angestellt werden moge, umendich zu
constatieren, ob auch das Benehmen der Schiffsa#izin
Vorwurf treffe.

Die Polizeidirektion im Einverstandnisse mit dem@uission des
Senats fir das Auswandererwesen gab diesem Wuftdghaind
forderte uns Unterzeichnete auf, der Untersuch@wigulvohnen,
um auf Grund derselben tber den fraglichen Vouafier Urteil
abzugeben. Es sind bei dieser Untersuchung sasnthiin
anwesende Mitglieder der Schiffsbesatzung, Kapitan,
Obersteuermann, Zimmermann und drei Matrosen einem
articulierten Verhor unterzogen, und es habeng#druckten und
ungedruckten auf den Vorfall bezlglichen Actenstixfirgelegen.
Wir geben zunachst die von uns genommene Auffasdasg
Hergangs in gedrangter Darstellung.

Am 23. Nov. 1860 ging das bremische Schiff Glol{egpitan
Blanke, mit etwa 150 Passagieren von Bremerhafsmach
Newyork unter Segel. Ohne dal3 etwas Erwahnenswertes
vorgefallen ware, erreichte das Schiff die HoheReEmmudas—
Inseln und befand sich am 12. Jan. 1861 um 4 Uhgktes auf 30°
20 N und 67° 40' W, als der Obersteuermann, deadge die
Wache Gbernommen hatte, beim Eintreten in die iédjgimerkte,
daR3 auf dem Zwischendeck Rauch hervor dringe eBrdien
Kapitan und die eben zur Koje gegangene Mannsebédtt
wieder wecken, und man ging mit Eifer daran, deind®s Feuers
aufzuspuren. Die erste Meinung, es sei im Zwischekd
bestétigte sich nicht; man fand bald, daf3 der [dess$elben im
Unterraume in den nach hinten verstauten Stickg@tr und bot
nun Alles auf, dasselbe mit Hilfe der Passagierehveceifrig
Wasser herbeischafften, zu I6schen, aber vergebens.

Der dichte Qualm, welcher tUberall aus dem Unterrbemor
drang, machte bald den Aufenthalt im Zwischendetkaglich;



der Untersteuermann wurde anscheinend leblos ak @ragen
und kam erst nach einiger Zeit wieder zur Besinniyhan sah sich
gendtigt, die Léschungsversuche aufzugeben, untésieh nur,
noch einigen Proviant an Deck zu schaffen. Danrdemdie
Luken zu gelegt und alle Offnungen verstopft, dasdé¢ck aber
fortwéhrend mit Wasser tUbergossen, um so einerheasc
Umsichgreifen des Feuers mdglichst Einhalt zu jaues im
gunstigsten Falle ganz zu ersticken.

Mittlerweile hatte man das Schiff beigedreht; esdaf
Backbordhalsen bei siidwestlichem Winde; man lielharssegel
auf den Rand laufen; Untersegel und Bramsegel evuadifgegeit.
Ubrigens war es so windstill, daR man nur ebenesteg im
Schiffe hatte. Die Tage vorher aber hatte es lewet, so dald
eine hohe Dinung aus Nordwest lief, und das Sshifiver
arbeitete.

Da nun fur den Augenblick zur Rettung des Schisigbst nichts
mehr geschehen konnte, beschlol3 der Kapitan, al&égeln zu
treffen, um fur den Fall, dal3 ein rasches, plotegUmgreifen des
Feuers das langere Verweilen an Bord unmdglich teach
wenigstens so viel Menschenleben zu retten, aldhabpt den
Umstanden nach gerettet werden konnten. An Vegteng eines
FloRes war bei der ungestiimen, brechenden See teathé zu
denken. Selbst wenn man eines zustande gebratht Wwétde sich
niemand darauf haben halten kénnen. ZunachstielSarlan die
beiden Rettungsboote zu Wasser, und brachte iridadir den
auRRersten Notfall die Schiffspapiere, die nétigstestrumente und
etwas Proviant. Kaum sind die Boote zu Wasserr&ogi schon
alles heran, sich Aufnahme zu sichern. Kapitan Bddreteuert den
Passagieren, das Schiff solle und dirfe noch metidssen
werden, und sie lassen sich beschwichtigen; nugé&mist es
gelungen, sich in das eine Boot zu werfen. Dadsasl Luvboot
nach Lee herangeholt werden, um es vom Schiffeuheailten, aber
in der hohen See bricht die Fangleine und es tieitie Weite. Es
lag alles daran, desselben wieder habhaft zu wediemBoote
waren ja das letzte, vielleicht einzige RettungsrhiitVelche
Vorwdarfe hatte hier auch nur die geringste Nachdgkest verdient!
Die beiden Steuerleute waren gerade vorn auf ddnif&onit dem
Aussetzen des grol3en Bootes beschaftigt. Der Kapiét, dald
bei der Dunkelheit kein Augenblick zu verlieren Rasch also mit
einigen Matrosen in das andere Boot. Sie finderfatégetriebene
gltcklich wieder, verteilen sich in beiden Booterdikehren nach
einer halben Stunde — es mochte jetzt etwa 6 Uhgdfs sein —
zum Schiff zurtick. Kaum ist man in die Nahe gekompns®
springen wieder einige Passagiere in die See, uimaime in den
Booten zu finden. Zwei von ihnen haben einen Stey Bord
geworfen und auf ihn gesetzt; sie treiben damttdad waren
verloren gewesen, ware nicht der Kapitan ihnen gatdert, um
sie aufzunehmen. Eine altere Dame, die einzigeoRevgelche als
Kajutenpassagier mitfuhr, hing hinter dem Schifiedem Tau, an
dem sie sich herabgelassen hatte; es war kaumZwittsie



aufzunehmen; man mufte eilen, vom Schiff wiederzor
kommen. Waren die Boote langer in der Nahe gehtiether
Andrang der Passagiere ware so stark gewesenchdaf jetzt der
Verlust vieler Menschenleben zu beklagen gewesennggde. So
entfernte man sich dann so weit, dal’3 es unmdgticies, vom
Schiff nach den Booten zu schwimmen. — Um diesé¥ai auf
der anderen Seite des Schiffes auch das gro3eliBeoBord
gesetzt. Aber kaum ist es zu Wasser, als auctsitieralles herzu
drangt. Es sind erst zwei Seeleute, der Zimmernaaanein
Matrose im Boot; dasselbe stdl3t jedoch in der h&@enso schwer
gegen das Schiff, dal? sie sofort absetzen mifee, @nmal die
andere notige Mannschaft aufnehnmen zu kénnen dbmeres
Verweilen ware tibrigens bei der Uberstiirzung des&giere das
sichere Verderben der meisten geworden. Schonresind
derselben lUber Bord gesprungen, die an Tauen hamEnm
Wasser um Hilfe rufen. Die Leute im grof3en Bootileeesich,
dieselben zu bergen, aber ein Passagier ist aufiden der beiden
im Boote befindlichen Riemen gesprungen und hazérbrochen;
es ist nur noch einer da, und mit diesem alleimkaan nicht
rudern. Trotzdem gelingt es, die Gbergesprungeassdgiere
aufzunehmen; nur einer von ihnen, Mildner ist vieksn, ehe man
zu ihm gelangen konnte. Nach den Aussagen der dgtesssoll er,
um so viel von seinen Kleidern zu retten, wie mgiglidrei Récke
Ubereinander angezogen haben; sonst ein guter Sohevi kann
er sich in ihnen nicht bewegen; so wird er ein ©p&ner eigenen
Handlungsweise. Von allem diesen aber war der Eapiein
Zeuge, da er sich mit den Booten auf der andeeér Befand; er
hat erst nachher von dem Unfalle Kunde bekommen. stioi3en
die drei Boote zusammen, um zu beraten, was zseer
Kapitan erklart positiv, daf3 an ein Verlassen dasffes nicht zu
denken sei; er selbst wolle sich zunachst Uberzewge weit das
Feuer fortgeschritten sei und ihnen dann seine igjrsagen. Er
kehrt an Bord zurtick, um den Passagieren Trostspueahen; er
sagt ihnen namentlich, sie kbnnen versichert s&f,er auf ihre
Rettung nach Kréaften Bedacht nehmen und nicht ahelie eigene
denken werde, als bis er sie alle gerettet wiss&I(¥ sie nun nach
vorn gehen, teils um sie von den Booten fern ztehat und er
teilt ihnen dies mit — dafd der Kreuzmast, wenndas Feuer unter
Deck zerstort habe, umstirzen und Viele von ihnmeahdagen
kénne. Dann |al3t er einen Matrosen in den Mageteium nach
einem Rettung bringenden Schiff auszusehen. Escists zu
erspahen. Aber der Wind ist aufgesprungen; dertBagiofft, mit
frischer Brise noch voll die Bermudas — Inseln meiehen, von
denen man nicht ganz 200 Seemeilen entfernt istiridet den
Booten heranzukommen, laf3t sich mit den andereh an®ord
befindlichen Leuten der Besatzung aufnehmen utiddiei ganzen
Mannschaft diese seine Ansicht mit. Sie geht beiég auf
seinen Plan ein, und nun kehren alle an Bord zurgsknochte
gegen 10 Uhr Vormittags sein. Das Schiff wird vendVind
gebracht, die Segel gesetzt, und die Rettungsiahate aus dem
Wasser geheildt; nur das grosse Boot mit 2 Matrosdretwa 8



Passagieren bleibt im Schlepptau. — Gegen Mittgimevon dem
auf der Oberbramrahe ausguckenden Jungen deSBhff in
Sicht! Und der Kapitan schickt den Obersteuermanaui, um zu
erkunden, in welcher Richtung es segelt.

Es war der ,Morning Star, Kapitan Campbell, aushdé&or in
Neuschottland. Sobald es nahe kommt, 1413t Kapitank® alle
Passagiere sich an Deck niederlegen, um den Kapa#érpbell
durch den Anblick so vieler Menschen nicht schomachen, in
welcher Lage er ist. Dann fahrt er im Boote zu inmtiber, um
ihm mitzuteilen, dal3 er so viele Passagiere an Babe; auf seine
dringende Bitte um Aufnahme sagt Kapitan Campheber
menschenfreundlich zu, trotzdem er selbst nur wBenayiant an
Bord hat. Nun werden die Passagiere mittels deteBoimiber
geschafft, und wie schwierig dies in dem hohen 8eg@uch ist,
und obgleich die Krafte der Mannschaft von den Aergjungen
des Tages fast erschopft sind, sie leisten sogeeich Hilfe, daf’
kein Unfall zu beklagen ist. Als Kapitan Blankey detzte von
Allen, das brennende Schiff verlaRt, ist es schaohtgeworden,
und bald darauf lodert die Flamme hell gen HimmeAn Bord der
~-Morning Star“ wurde dann , ohne irgendwelche Véaasung
seitens des Kapitans von einem Passagier BruncsBinurntz aus
eigenem Antriebe eine Erklarung aufgesetzt, um Hapitan
Blanke flr sein Benehmen o6ffentlich den Dank dessBgiere
auszusprechen, und alle drangten sich zur UnteftsehAm
7.Tage kam der ,Morning Star“, nachdem es zweinoal v
vorubersegelnden Schiffen Proviant erhalten, infdNban, und
der bremische Consularagent Myers daselbst, undeditsche
Gesellschaft in New York Gibernahmen die weiteres&ige fur die
Passagiere.

Dies ist in gedrangter Form die Darstellung desggdegs, wie sich
derselbe aus den vorgelegten Aktenstlicken, defientlichen
Blattern erschienenen Erklarungen und Gegenerldg@muder
Passagiere und der Schiffsmannschaft, und aus dedlichen
Aussagen der Offiziere und Matrosen ergibt. Dieddrgichneten
fuhlen sich gedrungen, nach sorgféaltiger und gesobiaftlicher
Erwéagung aller zu ihrer Kenntniss gekommenen Undgtéats ihre
Uberzeugung auszusprechen:

Dal3 Kapitan Blanke wahrend des ganzen Vorgangey dlidte
Ruhe, Umsicht und Entschlossenheit gezeigt hatatlal3eine
Handlungen den Stempel der héchsten Besonnenagérty und
daf3 nicht der leiseste Verdacht entstehen kanseltber sei der
schweren Verantwortung, die in den 170 ihm anvetéra
Menschenleben auf ihm lastete, auch nur einen Aalggmicht
eingedenk gewesen.

Dal? inshesondere einige Mal3regeln, welche von leeze
Passagieren in der Angst und Aufregung des Augeksbfalsch
aufgefal3t und deshalb getadelt sind, - wie z.Bsdhselle
Aufhieven des fortgetriebenen Bootes; das EntfederBoote
vom Schiffe, um sie vor dem Andrangen der Passagieher zu
stellen; das Zurtckdrangen der Passagiere von detart¢ile des
Schiffes; u.a. — das hdchste Lob verdienen, da siene



wahrscheinlich der Verlust einer Menge von Menstdtesn zu
beklagen sein wirde, wie dies nur zu haufig indifgn Fallen
vorgekommen ist;

Dal? der Tod Mildners lediglich dem eigenen Versidml
zuzuschreiben ist, und dieser Unfall nicht hattshden kdnnen,
wenn Muldner den dringenden Mahnungen des Kapitahgy an
Bord zu bleiben, folge geleistet hatte, dal’ dieté.ém grofien
Boote, zur zeit durch die Rettung anderer Passagiekngriff
genommen, Muldner nicht haben helfen kénnen, dadanigsten
Kapitan Blanke daflr verantwortlich zu machendster, auf der
anderen Seite des Schiffes selbst mit der RettondPassagieren
beschaftigt, vom ganzen Vorgang nichts gesehen hat;

Dal’ die Offiziere und die Mannschaft mit der grofite
Bereitwilligkeit alle Befehle des Kapitans befolgid durch die
Ausfuhrung derselben unter den schwierigsten Urdstérhre
seemannische Tatigkeit in jeder Weise bewahrt hadmres beim
Aussetzen der Boote in der Dunkelheit und im Geglan
aufgeregter und besturzter Auswanderer, sei eddmi
Hinlberschaffen so vieler Menschen, unter dendnesite grol3e
Anzahl Frauen und Kinder befand, bei hohem Seegaddrischer
Brise, zumal die Krafte durch die Anstrengungen Teges fast
erschopft waren; und dal3 es dieser Hingebung véri€én und
Mannschatft allein zuzuschreiben ist, dal3 die Rgttler
Passagiere ohne weiteren Verlust von Menschenledsten
bewerkstelligt werden kénnen.

Bremen, den 27. April 1861

gez. A.Breusing
Vorstand der Navigationsschule

gez. Heinrich Remberg
Ordentlicher Lehrer der Navigationsschule

gez. H. Jhider

Agent der Bremer Seeversicherungs Gesellschaft

Die Ubereinstimmung vorstehender Abschrift mit d®niginale
wird hierdurch bezeugt.

Bremen, den 28. April 1861

Die Polizeidirektion
Groning

Quelle: Handelskammer 1I-A.1.1.Bd.5 Nr.213/214



